Paris-Pékin-Paris : pari gagne'

Exactement un - mois aprés leur
départ de Toussus-le-Noble, les dix-
sept avions concurrents de la course
aérienne  Paris-Pékin-Paris se sont
posés le vendredi 27 mars dans
I'aprés-midi sur I'aéroport du Bourget,
terme de leur périple de prés de
32000 km. Malheureusement, seuls les
familles et amis s'étant déplacés, on
peut dépiorer un accueil un peu ‘triste
pour ces pilotes qui, aprés avoir tra-
versé 22 pays en une moyenne de
100 heures de vol, se sentaient, a
juste titre, trés fiers de la performance
accomplie et la téte pleine de récits
extraordinaires. lls avaient été habi-
tués & plus d’honneur dans [es autres

pays...
Toujours est-il que le simple fait
que les dix-sept avions partis soient
tous revenus sans ennui majeur (tout
)uste quelques émotions |) et sans
abandon constitue déja & Iui seul un
véritable succés pour

les aorganisa-

Les difficultés de ravitaillement en Asie :
ici, la pompe a main du terrain de Kota
Kinabalu, en Malaisie
teurs de la course.- Dommage pour
les médias qui ne semblent s’intéres-
ser qu'aux «crashs» et prises d'ota-
ges... Qui plus est, comme le montre
I’heureux panachage aux deux classe-
ments, & l'aller sur Pékin comme au
retour, entre des avions de tous types
et des pilotes de tous niveaux, les
principaux objectifs fixés ont été at-
teints. Grace & I'encadrement de la
course et & la motivation ainsi créée,

Les deux types davlmt les mieux placés sur la course :

Vue geneme du parking des avions & Hong Kong ; a Iissue des 17 atterrissages, le directeur
de | a fait savoir aux organisateurs son heureuse surprise devant le niveau technique
des pilotes

démonstration a bel et bien été faite
que le voyage aérien trés longue dis-
tance était également accessible a des
avions d'aéro-clubs et a de simples
pilotes privés. Certains de ceux-ci ne
se sont dailleurs pas génés pour
doubler des professlonnels naturelle-
ment plus soucleux de sécurité et de

1 que de premié pla-
ces au classement. Enfin, le «Pans-
Pékin-Paris » a permis, dans plusieurs
pays traversés, des contacts et des
échanges fructueux entre pilotes, no-
tamment au niveau des aéro-clubs
nationaux.

Tous ces succés ont été largement
célébrés au cours de la cérémonie de
remise des prix qui s'est tenue le
28 mars & Cergy-Pontoise dans le futur
grand parc d’attractions de Mirapolis.
En présence de M. Daniel Tenenbaum,
directeur général de [I'Aviation civile,
et de M. Gaith R. Pharaon, président
du groupe Pharaon et sponsor prin-
cipal de la course, sans compter bien
str Richard Fenwick, président de
I'Aéro-Club de France, et Bernard
Lamy, directeur de la course, de nom-

4 gauche, le Cessna 310 de Manpower ;

breux prix ont été remts aux trois
classés pl , mais
aussi au plus sportif (prix remis par
I'AéCF a I'équipage « Novasam »),
celui s'étant distingué par son souci
de la sécurité (nouveau dipléme de
I'AéCF remis a I'équipage « Martell-
Spirit of Hong Kong»), et méme au
plus sympathique (médaille remise
par le quotidien romain «ll Messa-
gero » & I'équipage « Winged Quest »,
élu par I'ensemble des concurrents).
En fait, peu de surprises de der-
niére minute sont intervenues dans le
classement général a [I'arrivée, puis-
que l'on a retrouvé sur le podium,
en premiére position I'équipage du
Cessna 310 « ltalia Wings » (avec un
coefficient de 99,1% entre la vitesse
de référence et la vitesse sol effective
de Pékin & Paris), suivi de I'équipage
du Wassmer 421 «Mammouth-Microjet»
(coefficient de 97,3 %), puis de I'équi-
page du Cessna 310 « Manpower »
(coefficient de 95 %). Compte tenu du
fait que le troisiéme Cessna310 de
« Kouros-Yves  Saint-Laurent»  s'est
-

a droite, le célébre Wassmer 421 de Mammouth

cro| Ie( Le rlremler vole vite, bas et va loin (12 h d’autonomie) ; le second, lui, avait 16,5 h d’autonomie...
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