AVENTURES AFRICAINES

La premiére course aérienne Transafricaine, de Paris a Libreville, a renoué
avec les pionners de I’Aéropostale et la Croisiéere Noire de 1933.
Les progrés techniques font les avions d’aujourd’hui plus fiables, plus sirs,
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avec des moteurs performants,

méme pour les monomoteurs,

parfaitement équipés pour la navigation. L’intérét de cette course
est d’avoir réuni les extrémes, de l'avion d’affaires a celui construit par
un amateur, en passant par des machines de club et de tourisme,

Wassmer et Robin que I'on est peu accoutumé a

voir courir de telles

distances. Reste I'aventure, rocambolesque ou frélant le drame, qui n’a pas
manqué d’'égayer ou de pimenter cette grande premiére qui a démontré
que l'on pouvait voler autrement.

NE activité insolite anime ce jour-la
I'aérodrome de Toussus-le-Noble. Trente-deux
appareils, monomoteurs et bimoteurs confon-

dus, sont alignés au parking, rutilant aux couleurs de
leurs autocollants et aux marques de leurs commandi-
taires, pour ceux qui ont eu la chance d'en trouver. Les
soutes & bagages sont pleines, il reste peu de place
inoccupée en cabine et pourtant chaque équipage se
demande encore ce qu'il a pu oublier. Vérification des
carnets de bord, des licences, perception de I'uniforme
de la course (T-Shirt et blouson léger), sacoches
bourrées de cartes; ceux qui partent se distinguent
déja de la foule par leur tenue blanche bariolée d'écus-
sons. Dernier briefing, recommandations, météo, plans
de vol, enfin, a 16 h, ce jeudi 15 mars, une fusée
donne le départ de la premiére « Air Transafricaine »
qui se courra jusqu'a Libreville, capitale du Gabon.
Plus de 7 357 km a travers I’Afrique, avec deux étapes
obligatoires : Nouadhibou en Mauritanie (3 545 km) et
Cotonou au Bénin (2 712 km), avant de joindre Libre-
ville (1 100 km) aprés un parcours sur la mer au-des-
sus du golfe de Guinée.

Les trente-deux équipages, a deux, comprennent
obligatoirement un pilote qualifié IFR, les appareils
étant tous équipés. Le vainqueur au classement géné-
ral toutes catégories sera |'‘équipage approchant le
mieux, ou dépassant, la vitesse de référence calculée
pour chaque type d'appareil selon une formule chére a

Marcel Riffard : 100K = 3
en NM soit %: R pour résultat. Prenant donc en

compte la puissance et la surface alaire. Un temps de
neutralisation minimal de douze heures est obligatoire
aux escales. Les derniers concurrents quitteront
Toussus-le-Noble tard dans la soirée, aprés vingt-deux
heures. Tous passeront la nuit a bord. Pour certains ce
sera le premier vol de nuit, pour quelques machines
aussi. Si la météo est bonne sur la France, le temps se
géte dés le survol de I'Espagne.

Pour espérer figurer parmi les premiers, il faut un
avion performant, a long rayon d’action, les réservoirs
supplémentaires sont interdits en cabine, mais surtout
réaliser une navigation précise, en volant a des
niveaux économiques pour la machine, en ravitaillant
le plus vite possible sur des aérodromes intermédiaires
qui ne soient pas trop encombrés par les autres con-
currents ou par un trafic commercial prioritaire. Il est
impossible d'atteindre la premiére étape sans ravitail-
ler, donc il faudra choisir entre le Portugal, I'Espagne
et le Maroc, en tenant compte que bien des aéroports
ne sont pas ouverts la nuit. D’ol |'utilité d’un plan de
vol minutieux et d'une navigation précise.

Les chances sont inégales. Il y a des favoris et des
outsiders et ceux qui participent pour le sport, I'aven-
ture, le voyage. L'équipage allemand Dietz-Klein,

vitesse de référence

déclassé pour réservoirs supplémentaire ne figurant
pas sur le CDN, participera quand méme a la course,
non classé, pour le voyage. Une course préalable s’est
jouée au niveau des commanditaires. C'est I'équipage
Fourticg-Pescarolo (les « Jibis ») qui a emporté le gros
lot, avec la marque de whisky J & B, ayant choisi avec
un ordinateur I'avion idéal par ses performances et en
fonction du réglement : le Piper PA46 « Malibu». Il
n’existait que cing exemplaires au monde, et Patrick
Fourticq a su convaincre le propriétaire de I'un deux de
le leur louer. Apres avoir établi trois records entre San
Francisco et Paris, cet appareil devrait étre imbattable
sur la Transafricaine, sauf accident mécanique ou inci-
dent de parcours. Les outsiders sont Fenwick-Moriarty
sur Beechcraft B35V « Bonanza », Baver-Massing sur
Beechcraft B35B Bonanza et les autres... On attend
quelques surprises des Mooney 231. Les catégories
des appareils, correspondant a la classification FAI,
sont essentiellement les catégories 2 (1 000 kg a
1 750kg) et 3 (1 750 kg a 3 000kg), sans distinction
entre monomoteur et bimoteur.

C'est & un autre match que celui attendu que l'on
assista. Au large du Portugal, Fenwick-Moriarty subis-
saient une panne moteur et devaient se poser en
urgence, ayant endossé les gilets de sauvetage, per-
dant tout espoir pour la course. Un autre équipage, les
Suisses Keppeler et Reber abandonnaient a Casa-
blanca sur incident mécanique. En panne a Tanger I'é-
quipage Leprince-Simon, sur Piper « Comanche » I,
passe dix heures a réparer sous la pluie battante. Pour
tous, ce premier vol de nuit fut éprouvant. Le mauvais
temps était au rendez-vous au-dessus de |'Espagne,
pluie et vent en bourrasque se développaient jusqu’a
I’Atlas aux sommets enneigés. Bien peu eurent le loisir
de s’attarder a contempler le lever du jour sur le
Sahara...

La préparation des escales intermédiaires s'avérait
payante dés le premier parcours. Tant i est vrai qu'une
course se fait aussi avec la téte... et une assistance
astucieuse. L'équipage Fourticg-Pescarolo le démon-
trait a I'escale de Marrakech, s'étant assuré d'avance

“une aide amicale qui lui permit de ne s’arréter que
neuf minutes | Dés la premiére partie de la course I'é-
quipage Leroux-Bourel sur Beechcraft 33A « Bonanza »
se glissait aux premiéres places, grace a une naviga-
tion remarquable. Pendant toute la course, il se battra
avec |'équipage franco-allemand Bauer-Massing lut-
tant jusqu'a l'arrivée a Libreville pour emporter la
seconde place au classement général.

La seconde étape fut plus mouvementée encore. Le
départ était donné dans la nuit pour les premiers et
bien peu avaient pu récupérer la fatigue du vol précé-
dent. Le parcours passait par la Mauritanie, le Mali, la
Céte-d’Ivoire, évitait le Nigeria, survolant le Togo pour
atteindre le Bénin. Sur cette étape, les possibilités de
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Accueilli par les
ballets populaires du
Togo a Lomé (en
haut a droite) le ral-
lye a été un succes
4 chaque étape.
L'épreuve de préci
sion d'atterrissage
sur une ligne, pel
mettait d’apprécier
les capacités
manceuvriéres des
équipages (de haut
en bas) le Mooney
231-20K (Benoist-
Tornier), le Cessna
210 anglais (0’Sul-
livan-Powel) en
position acrobati-
que et le seul ap-
pareil de construc-
ion amateur
I"'«.Edelweiss »
(Lainey-Gastan
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AVENTURES AFRICAINES

Dés la premiére
+ étape, a Nouadhi-
bou, I'Afrique tra-
ditionnelle fut pré-
sente, les Maurita-
niens accueillant
les concurrents
sous la tente,
offrant le thé, pour
le briefing, le direc-
teur général de
Total Afrique M.
Jacques Goubeau
(au centre) qui sui-
vit, la course de
bout en bout, parti-
cipant aux palabres.

i

Les vainqueurs .du
rallye Libreville-
Marrakech sur leur
tapis, trophée de
leur succes :
Michel Hourcouri-
garay et Patrick
Guvrard (de gau-
che a droite) qui
couraient sur un bi-
moteur Piper PA34
aux couleurs de
Euromarché-
Solomat et NCR.

ravitaillement étaient trés diversifiées, avec un point
intermédiaire 8 Bamako au Mali comportant un risque
d’embouteillage, donc de perte de temps. Total
Afrique, co-organisateur de la course, avait mis en
place dans de nombreux aéroports jalonnant le par-
cours, de I'essence Avgaz 100 en quantité suffisante
pour qu’aucun appareil ne trouve des cuves vides. Cer-
tains concurrents choisissent des aérodromes peu fré-

.quentés au dépaysement garanti. Ainsi, a Kayes, une

troupe de cing cents danseurs et musiciens accueille
dans la tradition africaine des équipages médusés et
submergés, poussiére levée par la liesse populaire. A
Malabo, I'équipage Bossy-Leylavergne sur Piper PA28
est accueilli en grande pompe avec le tapis rouge et
fanfare militaire avapt de s’apercevoir que la réception
est destinée a un représentant officiel marocain... ce
qui leur fera perdre une bonne heure. A Bamako, les
avions de la course attendent a la pompe qu‘un « No-
ratlas » ait terminé son ravitaillement, ce qui leur fera
perdre un temps précieux. Tandis que l'équipage de
Courville-Huchez sur Robin HR100-210 « Kindy » ravi-
taille discrétement en sept minutes gréce a treize cubi-
tainers a vin qu’il.a fait acheminer vides a |'escale, que

des amis ont fait remplir; temps d'escale: douze
minutes !

Le drame et I'anecdote se cotoient. L'équipage
féminin de la course, Tujague-Gienger, sur Piper
PA39, évite la catastrophe de justesse, grace a |'expé-
rience de Martine Tujague. En présentation a I'atterris-
sage a Bamako, a quelques métres du sol, le moteur
droit s'étouffe, I'avion amorce une glissade a droite,
I'extrémité du bidon d’aile touche la piste, le pilote
remet les gaz, vire a gauche, et se pose a contre-sens
en urgence... L'aile droite est rompue aux deux tiers
vers I'extrémité, les longerons cassés, heureusement
les volets sont restés manceuvrables ! Mais la course
se termine la pour I'équipage, le changement complet
de l'aile de I'avion exigeant plusieurs semaines.

L'équipage allemand Dietz-Klein, déclassé au
départ, mais qui a tenu a suivre la course, fréle I'inci-
dent. A destination de Cotonou, il affiche la fréquence
de sa destination mais cale son VOR sur... Lomé. Par-
venu, de nuit, au-dessus de cet aéroport il réclame, par
radio, I'allumage de la piste. On lui répond (de Coto-
nou) qu’elle est éclairée... alors qu’il tourne en rond au-
dessus de Lomé. Il se posera grdce a l|'éclairage
demandé par l'avion-balai de la course (qui a Lomé
pour destination) et dont I'équipage découvre, en arri-
vant, deux pilotes sous la menace de mitraillettes dont
l'avion subit une visite compléte par le vide.?.. Les
pays africains sont si sensibles aux coups d’'Etat que

tout avion sans plan de vol est suspect et constitue
une menace. La DCA est vigilante autour de tous les
aéroports !

Un équipage connaitra cette mésaventure. Les
Anglais MacDonnell et MacCann sur Grumman
« Tiger », négligeant les consignes propres au territoire
nigérian, s'aventurent jusqu’'a Port Harcourt. lls y con-
naitront la prison avant que les interventions des
ambassades de France, de Grande-Bretagne et Total
Afrique les en fasse sortir. Leur appareil a été pris pour
un avion-espion. Le journal local Nigerian Tide relate
I'interception de I'appareil (un Cessna !) équipé pour la
reconnaissance et muni de « flotteurs » (les capotages
de roues 1), dans lequel on a trouvé une carte codée,
deux cartes du monde et deux caméras ainsi que des
objectifs peints en. blanc, jaune et vert ! Aventure,
aventure...

Vingt-huit appareils atteindront Libreville le diman-
che 18 mars. Equipages fatigués, saouls d’heures de
vol, mais émerveillés, presque étonnés, pour certains,
d'étre parvenus au terme de la course, si loin. Exploit ?
Non, mais pour certains de véritables performances !

Le premier, sans surprise, c’est le Piper « Malibu »
«J & B» de Fourticg-Pescarolo : en 21 h 26 mn. Une
machine splendide qui a fait la moitié de la course sur
cing cylindres, le sixieme ayant un injecteur criqué. Un
appareil servi par un systéme de navigation Omega
Equinox type 200A de Crouzet qui a permis une route
directe, orthodromique. Mais aussi un équipage effi-
cace, Patrick Fourticq le commandant de bord, pilote

“de ligne a Air France sur Boeing 747 et Henri Pesca-

rolo, coureur automobile prestigieux, passionné d'avia-
tion sportive, du Stampe a I'ULM, dont le flegme con-
traste avec la rage de convaincre de son coéquipier...
des talents complémentaires.

Courir avec la téte c’est ce qui domine parmi les
équipages les mieux placés : Leroux-Bourel, second,
Bauer-Massing, troisiéme, de Courville-Huchez, qua-
triéme... Les équipages moins cohérents, se connais-
sant mal, moins portés a discuter intelligemment
d’'une décision a prendre, réalisent de moindres perfor-
mances malgré les qualités intrinséques de chacun
des pilotes.

Il y a encore la machine qui ne permet pas d‘aller
plus vite que les performances annoncées. Ainsi le
n° 32 finira-t-il toujours bon dernier sur Piper PA28,
piloté par Jean Bossy, commandant de bord parmi les
plus jeunes, et Gabriel Leylavergne, I'un des plus
anciens, vite surnommé « Pépé », tous deux ravis du
voyage, pratiquant |'aviation buissonniére. En quatre

jours et quarante-cing heures de vol a l'aller, ils se
seront posés presque partout : en Espagne, au Maroc,
en Mauritanie, au Mali, en Haute-Volta, au Bénin, en
Guinée Equatoriale et au Gabon. Des vols de facteur
pour cet appareil commandité, in extremis, par Edila,
spécialiste de I'édition de, timbres, particulierement
pour I'aéronautique, qui émit le timbre de la premiére
Transafricaine aérienne pour la République gabonaise.
On renouait, presque, avec les pionniers de I’Aéros-
postale : Mermoz, Daurat, Saint-Exupéry transportant
le courrier.

Un autre concurrent réalisait une grande perfor-
mance. Le Duruble « Edelweiss », prototype 01 imma-



L'Afrique profonde
avec ses danses et
ses chants impro-
visés se manifes-
tait sur les terrains
les moins familiers
des routes du ciel,
comme ici sur I'aé-
rodrome de Kayes
ou la population fit
une ovation aux
concurrents qui
s’y posérent.

Un équipage al-
lemand Lands-
torfer-Wurtz cou-
rait sur un appareil
de construction
francaise TB20
« Trinidad » & I'im-
matriculation inso-
lite : « écho-écho-
écho-écho », ici au
ravitaillement a
Bamako qui com-
me sur la plupart
des terrains avait
mis en ceuvre tous
les moyens pour
ravitailler les con
currents, depuis la
citerne et le trac
teur, jusqu’aux
jerricans
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triculé F-PYIT, de construction amateur, décollait de
Toussus-le-Noble le 15 mars a 20 h 11 mn pour son
premier vol de nuit. A bord Pierre Lainey, commandant
et Serge Gastan copilote, le constructeur de I'appareil.
La veille seulement I'avion avait obtenu sa certification
IFR, équipé de deux VOR, un ILS, un DME, un ADF, un
pilote automatique trois axes, un transpondeur altico-
deur. Serge Gastan, du Réseau du Sport de I'Air de
Rouen avait mis dix ans pour construire cet avion en
métal riveté qui vola pour la premiére fois le 27 mars
1982. C'est un appareil a train rentrant, & volets
hydrauliques, équipé d'un Lycoming de 160 ch, a
hélice a pas fixe, volant en croisiere a 244 km-h.
Classé dixieme a Cotonou, I'« Edelweiss » sera vingt-
deuxiéme au classement général a Libreville. Il réali-
sera sans histoire la course Paris-Libreville et le rallye
Libreville-Marrakech, rentrant & Rouen apres avoir par-
couru plus de 15 000 km. Une éclatante démonstra-
tion de sérieux et de qualité pour la construction ama-
teur.

A Libreville c’est la féte. « lls arrivent » titre I'Union,
le quotidien officiel. Le Piper « Malibu » se pose le pre-
mier en ce dimanche 18 mars, les autres concurrents
et les deux appareils d’accompagnement de la course
seront tous posés avant le milieu de I'aprés-midi, les
« Allemands de Lomé » et la « lanterne postale » met-
tant un terme a la course, quatre appareils sur les
trente-deux au départ ne parvenant pas a Libreville.
C’est un grand jour pour |'aéro-club de Libreville qui a

largement contribué a I'organisation et a ce succes. Le
public est venu en masse accueillir ses nouveaux
héros, avec, en téte des officiels, le Vice-Premier
ministre, M. Georges Rawiri, dont I'action personnelle
a été déterminante. C'est le retour aussi de I'équipage
national gabonais Vatinel-Redembino, qui avec un
avion de l'aéro-club de Libreville, un Piper PA32
« Saratoga », convoyé jusqu’a Toussus pour prendre le

Les coulisses

W Cette premiére transafricaine aérienne fut orga-
nisée par l'association Air Transafricaine (loi de
1901), présidée par M. Joseph Blond, les vice-
présidents étant MM. J. Eyquem, H. Avran, Ph.
Chenevier, secrétaire général G. Pabot, trésorier
J-M. Piette, directeur de course B. Lamy. Placée
sous le haut patronage du président de la Répu-
blique gabonaise, cette compétition avait pour
commanditaires principaux Total Afrique avec
I'aide de Air Total International, Air Total France et
Africa n°1, seconde station ondes courtes du
monde, couvrant dix-sept Etats d’Afrique franco-
phone, exploitée conjointement par I'Etat gabonais
(50 %) et la Sofirad. La réussite de cette course
sportive et de ce rallye sont dus particuliéerement
au groupe Total qui a contribué activement a I'or-
ganisation et au financement (secrétariat, admi-
nistration, gestion, trésorerie). L'organisation elle-
méme était assurée par des bénévoles pour la pré-
paration , I'intendance, I'accueil, la piste et méme
I'assistance éventuelle au contréle aérien.
B L’engagement d'un équipage représentait pour
un commanditaire, prenant en charge la totalité de
Iinvestissement, une somme de 120000F a
150 000 F (location d’un avion IFR, heures de vol,
assurances, frais et équipage). Les droits d’enga-
gement étaient de 3 500 F pour un monomoteur,
5 000 F pour un bimoteur, 6 000 F (par membre
d’équipage et passager éventuel), comprenant les
frais de séjour (hatel et subsistance). Les frais de
carburant, d’huile et taxes d'atterrissage, étant a la
charge des participants. Pour un avion personnel
et sans commanditaire le colt le plus bas s’établis-
sait a 30 000 F. Nombre de participants ne furent
commandités qu’en partie ou avec plusieurs parti-
cipations ; neuf concurrents ont couru sans
aucune aide.
B La premiére transafricaine fut internationale,
(pour I'immatri ion des appareils)
cing Allemands, trois Britanniques, trois Suisses,
deux Américains, un Belge et un Gabonais (le seul
Africain de la course).
B Deux équipages emportérent des lots de médi-
caments destinés au Gabon. Leroux-Bourel avec
des médicaments offerts par des laboratoires fran-
cais pour les organisations humanitaires : Enfance
et Partage, Médecins sans frontiére, Ordre de
Malte. Et les Suisses Andrey-France, des médica-
ments destinés a I'hépital Schweitzer de Lamba-
réné.
B La formule Rifard s’est avérée mal adaptée a
cette course et quelque peu dépassée, n'intégrant
pas les turbo. Une autre formule est a trouver, avis
aux spécialistes !
B Trois jeunes de la FNA avaient été invités a par-
ticiper au rallye du retour, sélectionnés par la fédé-
ration.

départ de la course et qui rentre au pays avec une
honorable dix-huitiéme place.

Pour les contrdleurs de la navigation aérienne des
pays traversés cette activité insolite d'avions légers,
opérant en IFR était une nouveauté. Certains firent des
prouesses inhabituelles, tel le contrdle de Libreville qui
posa huit appareils en dix minutes, insérés dans le tra-
fic commercial, militaire et le déroulement du meeting
aérien accueillant les concurrents. Partout les services
des Douanes et de police contribuérent au bon déroule-
ment de la course, sans retarder les équipages. Ceci
grace a une bonne information préalable des organisa-
teurs et, méme si certains restérent sur leur curiosité,
attendant beaucoup d'avions, n‘en recevant que trés
peu, ou les espérant tot alors qu'ils se présentaient
trés tard...

Le président de la République gabonaise, M. Omar
Bongo, qui patronnait cette premiere Transafricaine, a
tenu a remettre personnellement leurs prix aux con-
currents. Les premiers, Fourticq et Pescarolo, recoi-
vent les clés d’'un Robin 400 « Dauphin » d'une valeur
de 300 000 F, tout neuf, offert par le président. Deux
prix de 50000 F sont attribués aux premiers de
chaque catégorie, les équipages Leroux-Bourel et
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Nocera-Toulorge (second dans la catégorie 3, mais le
cumul n'est pas permis au premier), offerts par les
sociétés gabonaises Comuf et Comilog. Chaque équi-
page fut fété et recut un prix; mérité déja pour avoir
participé a la course.

Deux jours aprés, la flotte prenait le chemin du
retour, avec un rallye organisé en cing étape jusqu'a
Marrakech, passant par Lomé, Abidjan, Dakar et Saint-
Louis-du-Sénégal. Une partie de plaisir comparée a la
descente vers Libreville, avec la perspective d'escales
plus touristiques et de réceptions organisées par les
aéro-clubs visités et Total Afrique.

Au programme technique, épreuves de précision
d'atterrissage, de navigation, de précision de plan de
vol, site a identifier et & photographier, en connaissant
seulement les coordonnées, vols & vue ou en IFR..
Certains ont gardé le go(t de la compétition, d'autres
profitent du voyage, d'autres encore veulent prendre
une revanche sur une course ou la formule ne les a pas
avantagés. La précision d'atterrissage consistant a se
poser sur une ligne tracée sur la piste ou le plus prés
possible, sans rebondir ni redécoller, les pilotes les
plus familiers de leurs machines et bons manceuvriers
prennent la téte. On voit ainsi sortir du lot les équi-
pages Bossy-Leylavergne qui terminera huitiéme,
Hourcourigaray-CEuvrard (1°7), J. Toulorge-Holgate
(4¢), Michel-Denise (5°), Bauer-Massing (2°) toujours
régulier et Fourticg-Pescarolo (3°).

Le départ de Lomé pour Abidjan, prévu tét, ne sera
donné que dans I'aprés-midi, le Ghana ayant interdit le
survol de son territoire, n'autorisant, aprés palabres et
interventions des ambassades, que le suivol & 25 NM,
au large sur la mer. Le lendemain le vol sur Dakar se
déroulera sans épreuve, la distance et les conditions
météorologiques ne le permettant pas. L'arrivée sera
mouvementée, une tempéte de sable limitant la visibi-
lité. Quelques concurrents se présenteront en ordre
serré et dispersé affolant quelque peu les controleurs.
Au départ, le lendemain, ceux-ci salueront les pre-
miers partants d'une réflexion savoureuse: « Vous
savez que vous avez fatigué la tour, hier ? ». A Saint-
Louis-du-Sénégal, c’est encore une précision d'atter-
rissage, pas facile, ot il faut descendre bas, au-dessus
des arbres, pour poser les roues sur la ligne, juste a
I'entrée de piste. Une soirée entre les seuls concur-
rents sera la plus sympathique de la course.

La remontée jusqu'a Marrakech ou il faudra avant
d’atteindre le terrain, identifier un signe cabalistique
(une croix chérifienne dessinée au sol), sera I'une des
plus longues étapes du rallye. Ce fut pour nous |'occa-
sion de voler avec I'équipage de Courville-Huchez, sur
Robin HR100-210, « Kindy ».

Décollage de Saint-Louis @ 7 h 27 mn, nous tente-
rons un vol sans escale. Assez lourd au décollage I'a-
vion survole la lagune, les hérons blancs et les
pirogues de pécheurs, le jour se levant dans I'ocre
rouge de la poussiére levée par le vent.

A la radio chaque équipage annonce son estimée.
«Il'y a des problémes entre Nouadhibou et La Ayonne,
alors vous passez par la cote... sinon vous allez vous
faire envoyer un « pélot »... » prévient I'organisateur. Le
vent arriére nous est favorable, un bon signe.

Tous les quarts d'heure, un réveil égréne sa son-
nerie qui rappelle le téléphone, insolite dans cette
cabine. Le pilote passe sur un autre réservoir pour
équilibrer et fait le contréle complet du tableau de
bord. « Au départ, raconte Philippe Huchez, on était un
peu tendus et chaque fois que ca sonnait, on sautait
au plafond ! On asséche les réservoirs @ mesure de la
consommation pour arriver sur un réservoir plein. Il
faut aller jusqu'a vider le carburateur, c'est impres-
sionnant, I'hélice semble caler, on pique et peu et ca
repart... Nous avons plusieurs fois utilisé les balises
des radios africaines, qui sont puissantes, pour nous
caler sur notre cap. Ceci en ayant pris au départ les

Les résultats

Classement, commandant de bord, copilote,
type d‘avion, catégorie, temps total, commandi-
taire.

® COURSE PARIS-LIBREVILLE

1. Fourticq-Pescarolo, PA46, cat.3, 21h
26 mn, J & B. — 2. Leroux-Bourel, BE33, cat. 2,
25h 59 mn, Mobilier de France. — 3. Bauer-
Massing, BE35, cat. 2, 26 h 6 mn, Bauer Enginee-
ring. — 4. de Courville-Huchez, HR100, cat. 2,
33 h 35 mn, Chaussettes Kindy. — 5. Lestrade-
Lestrade, pére et fille, BE33, cat. 2, 28 h 44 mn,
Sanidoc. — 6. Cogan-Locqueville, PA24, cat. 2,
30 h, (sans). — 7. Balthazard-Leygnac, M20K,
cat. 2, 29 h 9 mn, I'Est Républicain. — 8. Fischer-
Poyld, C210, cat.2, 28 h 30 mn, Service Trans-
port. — 9. Allaz-Flukiger, PA32, cat. 2, 32 h
35 mm, carrosserie du Nant. — 10. J. Toulorge-
Houlgate, (Shelley, une autre femme dans la
course), R1180, cat. 2, 35 h 565 mn, Fasson Avery.
— 11. O’Sullivan-Powel, €210, cat.2, 29h
32 mn, Famous Groose. — 12. Boyer-Averseng,
M20J, cat. 2, 33 h 47 mn, (sans). — 13. Gautier-
Hermant, W4/21, cat. 2, 31 h, Ville de Nantes.—
14. Benoist-Tornier, M20K, cat. 2, 31 h 10 mn,
Nouvel Economiste. — 15. Hourcourigaray-
Euvrard; PA34, cat. 3, 27 h 31 mn, Solomat-NCR.
— 16. Henfling-Roponus, C210, cat.2, 30 h
30 mn, (sans). — 17. Michel-Denise, M20F,
cat. 2, 34 h 51 mm, Continental Edison-Saba. —
18. Vatinel-Radembino, PA32, cat. 2, 31h
52 mn, aéroclub de Libreville. — 19. Drescher-
Kraus, BE55, cat.3, 27 h 36 mn, (sans). —
20. Landstorrfer-Wurtz, TB20, cat. 2,30 h 53 mn,
(sans). — 21. Andrey-France, PA31P, cat.4, 24 h
21 mn, SOS Assistance. — 22. Lainey-Gastan,
RDO3, cat. 2,36 h 15 mn, (sans). —23. Nocera-G.
Toulorge, C335, cat. 3, 24 h 42 mn, (sans). —
24. Bossy-Leylavergne, PA28, cat. 2, 45 h 4 mn,
Edila. — 25. Beyeklian-Decote, PA32T, cat.2,
32 h 11 mn, Crédit Agricole. — 26. Notelaers-
Maumans, M20F, cat. 2, 39 h 56 mn, Perroquet. —
27. Leprince-Simon, PA30, cat. 2, 40 h 43 mn,
Jeune ‘Afrique. — L’équipage Dietz-Klein est
déclassé au départ de Toussus, quatre équipages
étant non classés sur abandon : Fenwick-Moriarty,
BE35 (Portugal), Keppeler-Rebert, C310 (Casa-
blanca), Tujague-Gienger, PA39 (Bamako) et
McDonnell-McCANN, AA5B (Kayes).

e RALLYE LIBREVILLE - LOME - ABIDJAN -
DAKAR - SAINT-LOUIS-DU-SENEGAL - MARRA-
KECH. CLASSEMENT GENERAL (place et équipage
pour les dix premiers).

1. Hourcourigaray-Guvrard. — 2. Bauer-
Massing. — 3. Fourticq-Pescarolo. — 4. J.
Toulorge-Holgate. — 5. Michel-Denise. — 6. Bossy-
Leylavergne. — 7. Henfling-Roponus. — 8. Leroux-
Bourel. — 9. Benoist-Tornier. — 10. Leprince-
Simon...

coordonnées sur le « Radio and TV book » qui donne
toutes les fréquences. Il faut, bien sar, vérifier que I'é-
metteur n‘est pas a cinquante kilomeétres de la ville... »
Le copilote a fait trois fois le voyage, avec le club
Robin, ou en avion de tourisme a deux appareils. « On
vole comme les pigeons, assure-t-il. Quand on les voit,
c'est qu'ils ont un vent arriére, ils montent. Quand on
ne les voit pas ils ont un vent de face, ils descendent et
volent bas... »

Nous atteindrons Marrakech, ayant identifié le sigle
a reconnaitre, aprés un voyage de deux mille kilo-
metres sans escale, en 8 h 45 mn, les réservoirs con-
tenant encore prés de deux heures de vol (a raison de
dix-huit litres de consommation aux cent kilométres).
Belle performance !

Une grande aventure se termine, sans drame, dans
'allégresse et la féte, équipages comblés de prix,
encombrants parfois, tant 'avion léger n’est pas concu
pour ranger des tapis marocains ou une défense d'élé-
phant | Au revoir, a la prochaine, on recommencera
c’est promis... dans deux ans peut-étre. | |
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